im Falle eines langanhaltenden, flachendeckenden
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ine der Kernaufgaben staatli-
chen Handelns ist die Sicher-
stellung der Daseinsvorsorge.
Die Daseinsvorsorge umfasst dabei
insbesondere die Grundversorgung
der Bevodlkerung mit lebensnotwen-
digen Gutern und Dienstleistungen.
Diese Leistungen werden durch
Einrichtungen und Organisationen
erbracht, deren Stérung oder Aus-
fall negative Auswirkungen auf die
Gesundheit und Lebensgrundlage
der Bevolkerung oder die offentliche
Sicherheit und Ordnung nach sich
ziehen konnen. Diese fir die Gesell-
schaft existentiell notwendigen Ele-
mente werden im Allgemeinen unter
dem Begriff der kritischen Infrastruk-
turen (KRITIS) zusammengefasst.
Kritische Infrastrukturen lassen
sich verschiedenen Sektoren- und
Branchen zuteilen (Abb. 1) und rei-
chen von der Trinkwasserversor-
gung bis hin zur Mullentsorgung.
Aufgrund der hohen Abhé&ngigkeit
der Gesellschaft von verschiedenen
KRITIS gilt es, diese so gegen Stor-

einfliisse zu hirten und zu schiitzen,
dass eine Ausfallsicherheit gegeben
ist oder zumindest Kompensations-
mafinahmen der zu erbringenden
Leistungen fir das Gemeinwohl
maglich sind. Unter den zahlreichen
potenziellen Storeinflissen stellt
sicher ein langanhaltender, flichen-
deckender Stromausfall — der so-
genannte Blackout — das Szenario
mit der groBtmaoglichen Spannweite
betroffener KRITIS Sektoren dar,
was sich aus der hohen Abhéngig-
keit der verschiedenen KRITIS von
einer funktionierenden Stromver-
sorgung ergibt. Die Gewéhrleistung
der Ausfallsicherheit einer KRITIS
ist zundchst allerdings die Aufga-
be des jeweiligen Betreibers. In-
sofern nicht schon gesetzlich vor-
geschrieben, sollte jede KRITIS
durch ihren Betreiber ausreichend
gegen Ausfalle der Stromversor-
gung gehartet sein. Wahrend sich
kurzzeitige Ausfélle (Minuten bis
Stunden) iiber unterbrechungsfreie
Stromversorgungsanlagen (USV)

puffern lassen, bedarf es zur Ge-
wahrleistung der Ausfallsicherheit
Uber l&ngere Zeitrdume des Ein-
satzes von Netzersatzanlagen zur
Notstromstromversorgung (NSV).
Derartige HartungsmaRnahmen er-
geben sich auch infolge von Gefah-
ren- und Risikoanalysen als Teil der
betrieblichen Krisenvorsorge, bei
denen unter anderem die kritischen
Prozesse der KRITIS aufihre Aus-
fallsicherheit untersucht werden.
Zu den VorsorgemaRnahmen ge-
genuber Stromausfallen zahlt ins-
besondere auch die Vorhaltung von
ausreichend Treibstoff zum Betrieb
der eigenen NSV und notwendiger
Kraftfahrzeuge. Dabei sind unter
Umsténden auch fir den Fall eines
Blackouts die Kraftfahrzeuge der
Mitarbeiter/innen der KRITIS mit in
die Betrachtung einzuschlielen. Da
die wenigsten Tankstellen notstrom-
versorgt sind, kann der notwendige
Bedarf im Ereignisfall auch nicht
adhoc iiber das offentliche Treib-
stoffversorgungsnetz gedeckt wer-
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den. Das Bundesamt fur Bevolke-
rungsschutz und Katastrophenhilfe
(BBK) empfiehlt daher KRITIS-Be-
treibern, die eigene Treibstoffvor-
haltung fiir 72 Stunden auszulegen
(BBK 2017).

Welche Rolle kommt nun in die-
sem Kontext den Kommunen (Ge-
meinden/ Landkreisen/ Kreisfreien
Stdadten) zu? Zunidchst sind auch
sie selbst KRITIS, da sie wesent-
liche Aufgaben der Daseinsvorsorge
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ubernehmen. Bei einem Blackout
mussen auch ihre kritischen Pro-
zesse gegenuber dem Ausfall der
Stromversorgung durch den Einsatz
von USVs und NSVs ausreichend
Robustheit aufweisen. Analog zu
anderen KRITIS sollten durch die
offentliche Verwaltung die eigenen
kritischen Prozesse identifiziert und
ausreichend gegenuber potentiellen

Storeinfliissen gehartet werden.
Einen Handlungsleitfaden fir die
eigene Krisenvorsorge von Unterneh-
men und Behdrden bietet das Bundes-
ministerium des Innern (BMI 2011).

Obwohl die Eintrittswahrschein-
lichkeit eines Blackouts im Vergleich
zu vielen anderen Gefahrenereignis-
sen relativ niedrig ist, kam es in den
vergangenen Jahrzehnten auch im
europdischen Raum zu entsprechen-
den Ereignissen (Tabelle 1). Die Ver-
scharfung der geopolitischen Sicher-
heitslage mit einem zunehmenden
Fokus auf hybride Kriegsfiihrung
(speziell auch im Cyberraum), grof3e-
ren Herausforderungen in der Sicher-
stellung der Netzstabilitaten durch die
Energiewende und einer Zunahme der
Frequenz und Magnitude von Natur-
gefahrenereignissen mit Schadens-
wirkungen auf die Netzinfrastruk-
tur l&sst gerade fiir die kommenden
Jahrzehnte eine Erhéhung der Ein-
trittswahrscheinlichkeit von Black-
out-Ereignissen prognostizieren.
Demgegeniiber steht im Eintrittsfall

Tabelle 1: Auswahl von Stromausfallen in Europa mit grofRerer Betroffenheit (BBK 2019a)
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Abb. 1: Sektoren- und Brancheneinteilung (BBK 2024)

ein extrem hohes Schadensausmab,
bedingt durch die hohen Interdepen-
denzen aller Lebensbereiche unserer
mitteleuropdischen Gesellschaft von
der offentlichen Stromversorgung.
Daraus ergibt sich die Notwendigkeit
zur Vorsorgeplanung durch die zu-
stdndigen Katastrophenschutzbehor-
den im Rahmen des vorbereitenden
Katastrophenschutzes. Hierzu zahlen
letztlich auch Aspekte wie der Treib-
stoffnachschub fiir selbst vorsorgende
KRITIS im Black-out-Fall. Die dafiir
notwendigen Schritte werden nachfol-
gend naher erldutert. (siche Tabelle 1).

In einem ersten Schritt gilt es, durch
die Katastrophenschutzbehdrde alle
KRITIS im eigenen Zusténdigkeits-
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bereich zu identifizieren und an-
schlieBend zu ermitteln, inwiefern
deren Prozesse eine hohe Vulnera-
bilitat gegenuber Stromausfallen auf-
weisen. Hierfiir empfiehlt es sich, die
Arbeitshilfe des BBK zur,, Identifika-
tion von Kritischen Infrastrukturen
in sieben Schritten” heranzuziehen
(BBK 2019b). Die anschlieBende
Bewertung der Verwundbarkeit
und Ausfallsicherheit der kritischen
Dienstleistungen und Prozesse ge-
gentber Stromausfallen und damit
auch der negativen Auswirkungen
fir die Bevolkerung erfolgt durch
die Partizipation fachkundiger Ver-
treter der KRITIS-Betreiber unter
Moderation der Katastrophenschutz-
behoérde. Dabei steht im Wesentli-
chen auch der zeitliche Verlauf zur
Priorisierung von MalRnahmen im
Fokus. Die ermittelten KRITIS sind

-
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auch im Rahmen der allgemeinen
Katastrophenschutzplanung geméan
Art. 3 BayKSG im Geografischen
Katastrophenschutzinformationssys-
tem (GeoKAT) mit allen relevanten
Informationen zu hinterlegen.

Nach der Identifikation der KRITIS
erfolgt die Ermittlung ihres Héar-
tungsgrades und ihres Treibstoffbe-
darfes. Dabei sollte zunachst erhoben
werden, welche KRITIS {iber eine
eigene NSV verfligen und damit eine
gewisse Ausfallsicherheit aufweisen
bzw. welche nur eine Installation zur
Fremdeinspeisung besitzen oder gar
keine Vorsorgemalinahme gegen-
liber Stromausfillen getroffen haben.
Bereits im Rahmen dieser Abfragen
ergibt sich ein Lagebild uber die
Ausfallsicherheit der einzelnen Leis-
tungserbringer der Daseinsvorsor-
ge. Betreiber ungeharteter KRITIS
koénnen zugleich fur die Umsetzung
entsprechender SchutzmalRnahmen
sensibilisiert werden.

Den Schwerpunkt der Abfrage
bildet allerdings die Erhebung des
Treibstoffbedarfs der vorhandenen

Netzersatzanlagen der KRITIS.
Dieser ergibt sich aus der bendétig-
ten Kraftstoffart, dem Volumen des
Treibstofftanks und dem Verbrauch
der Netzersatzanlagen. Dartber hi-
naus sollte auch der Treibstoffbedarf
aller Fahrzeuge, die zur Aufrechter-
haltung von lebensnotwendigen Auf-
gaben der Daseinsvorsorge bendtigt
werden, erhoben werden. Angaben
zur Folgeabschétzung beim Ausfall
der Notstromversorgung konnen die
Priorisierung des Bedarfs der ein-
zelnen Leistungserbringer deutlich
erleichtern.

Ein Nebenprodukt dieser Abfrage
ist auch die Erhebung des potentiel-
len Bedarfs zur Kompensation des
Ausfalls vorhandener stationarer
Notstromerzeuger. Die zuverlassige
Versorgung von selbst nicht notstrom-
versorgten Anlagen von KRITIS-Be-
treibern im Ernstfall kann wegen der
beschrankten Ressourcen hingegen
nicht erwartet werden.

Die erhobenen Daten lassen sich
in einem Tabellenkalkulationspro-
gramm erfassen. Fir jedes Not-

stromaggregat sind die Daten zum
Verbrauch und Tankinhalt zu erfas-
sen und automatisiert der Zeitpunkt
des Leerlaufens des Versorgungs-
tankes zu berechnen. Der Ver-
brauchswert sollte nach Mdglichkeit
auf den Verbrauch bei einem Be-
trieb zur Versorgung der benétigten
Leistungsabnehmer, bei unklarem
Verbrauch auf den Volllastbetrieb
der Netzersatzanlage mindestens je-
doch auf 75 % Auslastung berechnet
werden. Zur besseren Visualisierung
lasst sich der Tankinhalt fiir jede
Netzersatzanlage ab d m Eintritt des
,»Blackouts* bis zum Leerlaufen des
Tanks im Stundentakt visualisieren
(ADbD. 2). Diese Berechnung stellt die
Grundlage fur die weitere Planung
einer Treibstofflogistik dar. Anhand
der Ubersicht lasst sich formelbasiert
der Gesamtbedarf der verschiedenen
Kraftstoffarten errechnen (Benzin,
Diesel und Heizol).

Nachdem nun der Treibstoffbedarf
zur Gewahrleistung der lebenswich-
tigen Funktionen der Daseinsvorsor-
ge durch KRITIS ermittelt ist, stellt
sich die elementare Frage: ,\Woher

KRITIS- Leistung Not- Kraft- Typ Tank- Ver- Zeit bis
Objekt stromerzeuger  stoffart inhalt  brauch Tank X+ X+ X+ X+ X+ X+ X+ X+ X+ X+
[Liter] [/h]  leer[n] 4h 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h
Wasserwerk 1 250 kVA Diesel Stationar 9.000 125 72 8.875 8.750 8.625 8500 8.375 8250 8125 8.000 7875 7.750
Wasserwerk 2 150 kVA Diesel Stationar 5.500 75 72 5425 5.350 5.275 5.200 5.125 5.050 4.975 4.900 4.825 4.750
;?S“tzr(‘j'fhrhaus 30 KVA Diesel Stationar 1.200 15 80 1485 1470 1455 1440 1425 1410 1095 1.080 1.065 1.050
Feuerientaus 13 ka Benzin  Mobil  10+20 5 6 %5 20 15 10 5 0 5 40 45 20
feverwehrhaus 5 kva Benzin  Mobil  8+20 4 7 24 20 16 12 8 4 0 4 8 42
Rathaus A-Stadt 50 kVA Diesel Stationar 800 25 32 775 750 725 700 675 650 625 600 575 550
Rathaus B-Dorf 13 kVA Benzin Mobil 10+20 5 6 25 20 15 10 5} 0 -5 -10 -15 -20
E_estggfswa"he 13 KVA Benzin  Mobil 10+20 5 6 25 20 15 10 5 0 5 40 45 20
alarwerk 300 kVA Diesel  Stationar 1.800 150 12 1650 1500 1350 1200 1050 900 750 600 450 300
Gasregelstation 150 kVA Diesel Stationdar 1.200 75 16 1125 1.050 975 900 825 750 675 600 525 450
N 1.100 KVA Diesel  Stationdr 25.000 500 50 24500 24000 23500 23.000 22500 22000 21500 21.000 20500 20.000
E“””“.’m AStadt o ng Heizol Stationar 20.000 100 200 19900 19.800 19700 19.600 19.500 19.400 19.300 19.200 19100 19.000
nergiezentrale
Intensivpfiege o5 yp Diesel ~ Stationar 200 13 16 138 125 113 100 88 75 63 50 38 25

C-Dorf

Abbildung 2: Beispiel fiir die Tabellarische Darstellungsmaglichkeit der zur Berechnung des Treibstoffbedarfs relevanten Daten. Zusatzlich sind fiir jede zu
versorgende Anlage einer KRITIS der genaue Standort des Vorratstanks der Netzersatzanlage sowie die Erreichbarkeiten zu hinterlegen. Bei den kleinen
benzingetriebenen Stromerzeugern handelt es sich um klassische tragbare Aggregate, wie sie bei den BOS eingesetzt werden. Aufgrund des geringen
Volumens ihrer Kraftstofftanks sind die Standorte mit einem 20 Liter Reservekanister ausgestattet. Fiir diese Aggregate, wie sie zum Beispiel auch oft
bei Anlaufpunkten fiir die Bevolkerung (,Leuchttiirme®, SOS-Punkte, 0.4.) eingesetzt werden, bedarf es einer friihzeitigen Versorgung. Vergleicht man den
vorgehaltenen Treibstoff bei den verschiedenen Objekten der KRITIS, so stellt man schnell fest, dass einige dieser Objekte die Anforderungen zur Vorhal-
tung entsprechend des BBK fiir 72 h nicht erfiillen. Hier sollten die KRITIS -Betreiber gezielt sensibilisiert werden. Fiir jeden Treibstoffbedarfstrager ist im
Stundenintervall beginnend mit dem Blackout Ereignis der aktuelle Tankstand berechnet. Die Visualisierung erfolgt automatisiert fiir die Unterschreitung
der Schwellenwerte 25 % des maximalen Tankinhalts (gelb) und bei Leerlauf (rot)
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kommt der notwendige Kraftstoff?*.
Die wenigsten Tankstellen verfiigen
Uber eine Notstromversorgung oder
eine Einspeisevorrichtung. Sofern
im eigenen Zusténdigkeitsbereich
groBere Treibstoffspeicher bzw.
Tanklager vorhanden sind, empfiehlt
es sich, diese in die eigenen Vorsor-
geplanungen mit aufzunehmen und
entsprechend zur Entnahme auch
unter den Bedingungen bei Ausfall
der Stromversorgung zu ertichti-
gen. Die Verfiigbarkeit von Treib-
stofflagern kann allerdings ortlich
stark variieren und damit teilweise
auch nur eine begrenzte Versor-
gungssicherheit gewéhrleisten.

Im Falle eines langer anhaltenden,
flachendeckenden Stromausfalles
stellt insbesondere die strategi-
sche Olreserve der Bundesrepublik
Deutschland eine potenzielle Be-
zugsquelle fir die Treibstoffver-
sorgung der lebensnotwendigen
KRITIS dar. Im nachfolgenden
soll ein kurzer Uberblick Gber die-
se Olreserve und deren regulierende
Rechtsgrundlage gegeben werden.

Die ersten nationalen Olreser-
ven wurden bereits in den 1960er
Jahren in der Bundesrepublik
Deutschland (BRD) geschaffen.
Als Folge der durch den Jom-Kip-
pur-Krieg ausgeldsten Olkrise im
Jahre 1973, die in der BRD zu un-
gewohnten SparmaBnahmen wie
z.B. den autofreien Sonntagen
fuhrte, wurde durch den Deut-
schen Bundestag 1978 das Gesetz
uber die Bevorratung mit Erdol
und Erddlerzeugnissen (Erddlbe-
vorratungsgesetz — Erd61BevG)
erlassen (Erd61BevG 2012). Auf
Grundlage dieser Rechtsvorschrift
erfolgte die Griindung des Erd-
6lbevorratungsverbandes (EBV)
als bundesunmittelbare Korper-
schaft des offentlichen Rechtes.
Die Kernaufgabe des EBV ist die
Vorhaltung von ,,Erdél und Erdél-
erzeugnissen (Benzin, Dieselkraft-
stoff, Heizol EL und Flugturbinen-
kraftstoff [Kerosin]) im Umfang
von 90 Tagen der entsprechenden
Nettoimporte von Rohél und Mi-
neral6lprodukten bezogen auf das
vorangegangene Jahr [...]“ (EBV
2024). Die Verpflichtung zur Vor-
haltung ist dabei auf die Erzeuger
und Importeure dieser Produkte

in Deutschland verteilt. Der EBV
verfolgt somit das Ziel, im Kri-
senfall die Energieversorgung mit
mineraldlbasierten Energietragern
in der Bundesrepublik Deutschland
zu gewabhrleisten.

Wahrend der EBV auch wéhrend
des Ausfalls der Stromversorgung
die Speicherung und Auslagerung
der nationalen Olreserven gewdahr-
leisten muss, ist es die Aufgabe der
Katastrophenschutzbehérden, den
Treibstofftransport sicherzustellen.
Da die Katastrophenschutzbehor-
den und auch im Allgemeinen die
Behdrden- und Organisationen mit
Sicherheitsaufgaben (BOS) in der
Regel nur iiber sehr begrenzte Treib-
stofftransportkapazitdten verfiigen,
empfiehlt es sich, Vereinbarungen
mit lokalen Mineral6lspediteuren in
der eigenen Gebietskorperschaft zu
treffen. Diese konnen mit geeigneten
Fahrzeugen den Transport von der
Treibstoffbezugsquelle zu einem
drtlichen Zwischenlager oder direkt
zuden Vorratstanks der Netzersatz-
anlagen der betroffenen KRITIS
sicherstellen. Im Fokus der Abspra-
chen steht dabei auch die Kl&rung
der Erreichbarkeit und Alarmierung
der Spediteure im Falle eines Black-
outs. Auf Grundlage des Treibstoff-
bedarfs und -verbrauchs der KRITIS
koénnen Tankrouten vorgeplant wer-
den. Allerdings sollten die Betreiber
der KRITIS deutlich darauf hin-
gewiesen werden, dass die Eigen-
versorgung fir 72 h eigensténdig
gewahrleistet werden sollte. Detail-
lierte Informationen zur Planung der
Treibstofflogistik liefert die Empfeh-
lung des BBK ,, Treibstoffversorgung
bei Stromausfall (BBK 2017).

Um auch auf ungeplante Be-
tankungsvorgange reagieren zu
kénnen, empfiehlt es sich, auch
Ressourcen in Reserve zu halten.
Gerade auch fiir die Ausgabe kleine-
rer Treibstoffmengen bieten sich die
Umschlagsressourcen der BOS, wie
mobile Tankstellen oder handelsiib-
liche Treibstoffkanister an. Bei der
Treibstofftransportplanung sind die
Vorgaben des Europaischen Uber-
einkommens uber die internationale
Beforderung gefahrlicher Guter auf
der Stralie (ADR) zu beachten.

Neben den notstromversorgten Ein-
richtungen der KRITIS bediirfen al-
lerdings auch deren Fahrzeuge einer
Betankung. Diese Betankung hat
iber notstromversorgte Tankstellen
zu erfolgen. Bevorzugt bieten sich
hierfiir Tankstellen im Eigentum
der Kommunen an (z.B. Bauhofe).
Gibt es diese nicht, kénnen auch 6rt-
liche Tankstellen zu diesem Zweck
mit einer Notstromversorgung oder
Einspeisungsvorrichtung zur Kraft-
stoffausgabe ertiichtigt werden. Da-
bei ist darauf zu achten, dass die
reguldren IT-gestiitzten Abrech-
nungsprozesse nicht mehr gewéhr-
leistet sind. Es sollte nach Mdg-
lichkeit vorgeplant werden, wer im
Falle eines Blackouts tankberechtigt
ist. Auch fir die Dokumentation
der Betankungsvorgange gilt es,
geeignete Vordrucke zu entwickeln.

Die Tankroutenplanung sollte
die verschiedenen Bedarfstrager
so verknipfen, dass die einzelnen
Tanks nicht leerlaufen. Erleichtert
wird diese Planung durch die be-
reits bestehende zeitliche Visua-
lisierung. Der limitierende Faktor
fiir eine Tankroute ist die Kapazi-
tdt des jeweiligen Transportfahr-
zeuges. Die Fahrtzeiten fir eine
Tankroute lassen sich mit frei zu-
géanglichen Routenplanern, wie z.B.
Google Maps, durch die Verkn(p-
fung der einzelnen geocodierten
Versorgungspunkte berechnen. Flr
jede Tankroute sollte allerdings in
Abhéngigkeit der Lange der Stre-
cke und deren Streckenflhrung
ein gewisser zeitlicher Puffer als
Sicherheitsreserve eingerechnet
werden. Auf diese Weise entstehen
verschiedene Tankrouten, die in
unterschiedlichen Abstdnden durch
die Transportfahrzeuge bedient
werden mussten. Fir jeden Ver-
sorgungspunkt der KRITIS sollte
daruber hinaus mit dem Betreiber
die Zuganglichkeit zum jeweili-
gen Versorgungstank abgestimmt
werden.

Die entwickelten Tankrouten las-
sen sich idealerweise in Auftrags-
blattern als klassische Elemente
der Katastrophenschutz-Sonder-
planung erfassen und sind auch im
Rahmen der allgemeinen Katastro-
phenschutzplanung gemal Art. 3
BayKSG im Geografischen Katas-




trophenschutzinformationssystem
(GeoKAT) mit allen relevanten
Informationen zu hinterlegen. Im
Ereignisfall kénnen diese direkt
an das vorgeplante Transportfahr-
zeug ausgegeben werden, wodurch
dessen Fahrer/in alle notwendigen
Informationen zur Versorgung sei-
ner Route zusammengefasst auf
einem DIN-A4-Blatt erhilt.

Die Treibstofflogistik stellt einen
von mehreren Bausteinen der Ka-
tastrophenschutz-Sonderplanun-
gen fur einen Blackout dar und
sollte als eigener Einsatzabschnitt

in deren vorgeplante Fiihrungs-
organisation aufgenommen wer-
den. Dariber hinaus besteht auch
die Mdglichkeit, bereits im Vor-
feld feste Ressourcen fur diesen
Abschnitt vorzusehen, geeignete
ausfallsichere Kommunikations-
verbindungen und -wege zu planen
und eine geeignete Abschnittslei-
tung zu definieren.

Vor dem Hintergrund einer
potentiellen Eintrittswahrschein-
lichkeit und des immensen Scha-
densausmaRes sind die Katast-
rophenschutzbehdrden gehalten,
angemessene Vorkehrungen fir
das Szenario eines Blackouts zu

ergreifen. Diese Planungen sind
allerdings nicht nur im Sinne des
Katastrophenschutzes zu sehen,
sondern entfalten auch einen Dop-
pelnutzen in Hinsicht auf den Zivil-
schutz. Lasst man den Blick in die
Ukraine schweifen, wo inshesonde-
re auch die 6ffentliche Stromversor-
gung, bedingt durch die begrenzte
Schutzmdglichkeit, als weiches Ziel
fur militdrische oder terroristische
Angriffe dient, zeigt sich deutlich,
dass die Vorsorgeplanung zur Si-
cherstellung der Treibstoffversor-
gung kritischer Infrastruktur auch
in diesen Szenarien zwingend not-
wendig ist.

Abb. 3: Grafische Darstellung der Treibstofflogistik. Der Treibstofftransport erfolgt von regionalen oder liberregionalen Tanklagern mittels der Tankfahr-
zeuge der ortlichen Mineraldlspediteure zu den notstromversorgten Tankstellen und den Netzersatzanlagen der lokalen KRITIS. Bei weiter entfernten
Tanklagern sollten nach Maéglichkeit Zwischenlagerkapazititen geschaffen werden. Uber die notstromversorgten Tankstellen werden mit Transport-
ressourcen der BOS die kleineren benzinbetriebenen Stromerzeuger versorgt. Die Betankung der Treibstoffbezugsberechtigten Fahrzeuge der KRITIS
erfolgt direkt an diesen Tankstellen. (©Julian Schedel)
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